POLITICA DE
FRONTERAS

A dos
meses
de Beagle...

Por Raul G. Couayrahorucg

El autor de la nota

estuvo en el lugar de los hechos

donde s¢ produjo el dltimo incidente
argentino-chileno.

Loz momentos de dramatismo vivides entoncos
y la firme actitud argentina,

estin ahora convertidos

en ¢l cruce de notas secretas.

Mo perder en la mesa de negociaciones
lo que se ganéd en la guerra.

A la Patagonia no la van a argentinizar
con discursos.

Muy pocos paises pueden exhibir, a lo largo de
su historia, una agresividad expansiva tan conti-
nua a expensas de sus vecinos como en el caso
de Chile. El primitivo territorio de la Capitania
General de Chile —dependiente del Virreinato
del Perii—, delimitado al morte v al sur por los
rios Salado y Bio-Bio, se ha ido extendiendo en
busca de las condiciones que la geografia negd
a #sa franja territorial apretada entre el-mar v la
cordillera. Esa continuidad expansionista de Chile
derivg, primero, en sus guerras hacia el Morte,
que le valieron la conquista de territoriocs perua-
nos y boliviamos; v, hacia el sur, indecisos sus
gobernantes en la aventura de una guerra frue-
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tuocsa con Argentina, en los continuos plantaos
vindicatives de los que siempre obtuve alguna
ventaja. “'Primero los cuestiona, luego plantea
el litigic, para finalmente pedir el arbitraje, con
la esperanza, no pocas veces cumplida de que
de todo ello sacard algin partido” (Estudio del
CISA) '

Puna de Atacama, Paso San Francisco en Cata-
marca, Pase Huemules, Rio Encuentro, Laguna
del Desierto, Cancha Carrera, Ric Turbio, son
todos planteos que, como lo indica un valicso
estudio del Centro de Investigaciones Sociales de
la Argentina “'no son hechos aislades sin relacién
entre si, sino eslabones de una larga cadena de
intentos que realiza Chile para ocupar territorios
que, histdrica v juridicamente son argentings’
En el caso concreto de las islas del Canal de
Beagle, el problema es de antigua data, pero
desde el 25 de julio de 1905 existe un “modus
vivendi”', aunque no se haya ratificado ¢l proto-
colo Rodriguez Larreta-Vergara Donoso, que tra-
za una division del camal v adjudica islas e is-
lotes. En este caso, como en los anteriores, Chile
practic actos de jurisdiccion tomanda posesibn
de las islas Picton, Mueva y Lenncx. Ello, ante la
indiferencia administrativa de los gobiernos ar-
gentinos. Las dos primeras islas nombradas si-
guen én disputa. En cuanto a la Lennox, nadie
parece recordarla.

AL ARBITRAJE

En agosto Gitimo se produjo un nueve incidente
¢n Beagle, que como se relata mas adelante, fue
motivado por la insdlita pretension de adjudi-
carse Chile la propiedad absoluta de las aguas
del canal, rompiendo un estado de cosas que se
mantenia desde &2 anos atrds. En esta oportu-
nidad, la iniciativa parece haber estado en la
marina chilena, obedeciendo a problemas poli-
tices internos. Pero, pese a ello, el gobierno de
Frei ratifica de inmediato la continuidad de la
politica trazada, proponiendo que se lleve el pro-
blema al arbitraje.

LOS HECHOS DE AGOSTO

El viernes 25 de agosto, Chile dejd planteada una
nueva exigencia territorial contra la Argentina,
al interceptar una nave de guerra al pesquero
“Cruz del Sur’” en aguas del canal de Beagle.
Dos dias después, al intentar repetir el secuestro
de aparejos ¥ la expulsidn de la zona del pes-
quero, la nave chilena encontrd serena pero endr-
gica respuesta del avise "Chiriguane™ v de la
lancha ““Zurubi®, de la Marina argentina, a los
que posteriormente se unid la fragata “Azopar-
do”. Por el lado chileno, una moderna torpedera
habia llegado a toda miquina desde Punta Are-
nas y tomado posiciones. Junto a los paredones
de hielo de la isla argentina de Gable, el “Cruz
del Sur' seguia en expectante pesca. La arti-
lleria (30 v 40 mm por un lado, otro tanto por



el chileno, mas los inquietantes torpedos de la
lancha, fabricacidn espanola, 1965) de las cua-
tro naves, habia sido desentoldada y los hombres
ajustaban las miras. Mo durd mucho tiempo, vis-
to desde afuera. Sobre cubierta, deben haber pa
recida siglos.

Todo termind cuando un misterioso “hombre de
azul, imperioso caballero rubio, porte de almi-
rante”, llegd en una ballenera a bordo del patru-
llero "“Fuentealba” y com un par de érdenes hizo
concluir el episodio: el “Cruz del Sur” recuperd
sus redes y canastillos centolleros y los cafiones
recuperaron pacifica posicién vertical. Parece un
episodio mindsculo. Pero sblo lo parece: los ca-
Aones estuvieron cargados y, bien se sabe, los
cafones sdlo se cargan para ser disparados.

{CUAL ES EL ORIGEN?

Por segunda vez en pocos dias, Chile ha plan-
teado su absoluta soberania sobre un curso de
agua que nunca estuvo en discusion: el canal de
Beagle. El primer incidente tuvo como protago-
nista al carguero panameno “Ballenita™, cuyo ca-
pitin debid pagar en Valparaiso una fuerte multa
en dblares “por no haber utilizado los servicios
de un prictico chileno en sus aguas jurisdiccio-
nales”’, esto es, en el canal de Beagle.

Y bien ¢scudl es el real motivo de todo esto? No
se trata ya de desoladas tierras cordilleranas co-
mo en Laguna del Desierto, ni de pequefios mon-
ticulos que cubren las olas, como en el caso de
Snipe. Ahora es, directamente, un curso de agua
internacional cuyo bloqueo no puede tolerar la Ar-
gentina sin grave perjuicio para sus intereses
comerciales v obvio detrimento de su soberania.
En Ushuaia, a donde llegamos en busca de una
visidn directa, se nos dijo:

—E3z una decisidn unilateral de la marina chile-
na, inspirada por el partidoe Macional, para crear
dificultades al presidente Frei. ..

—Pero la provincia de Magallanes estd gnber-
nada por gente de Allende, nada sospechosa de
conservadorismo y si de todoe lo contrario. . .
—WVea, con tal de voltear a Frei, el partido Ma-
cional se alia con el diablo.

Curiozamente, la unanimidad en apreciar los
episodios como vinculados a la situacién interna
chilena, se complementaban con el arresto de
legisladores, principales dirigentes del partido
Macional, por orden del propio Frei.

iDIPLOMACIA?

El sibado 26 de agosto, la Argentina presentd dos
enérgicas notas de reclamacidn al gobierno chi-
leno por los casos “Cruz del Sur” y “Ballenita”.
En el segundo de los casos, se pedia “repara-
cidn™, es decir reintegro de la multa aplicada al
carguero.

Doce dias después, de regreso de Santiago (fue
llamado por su gobierno), el embajador chileno
Videla Lira entregaba al canciller Costa Méndez

lo que se esperaba una respuesta oficial a las
“enérgicas potestas argentinas”. MNo tue asi;
seqiin la febril indagatoria pericdistica, Videla
Lira fue solamente portador de un misterioso
sobre dirigide al canciller, rotulado como “Per-
sonal’’.

CHOLGAS Y CENTOLLAS

Si en el dmbito diplomitico el tiempo v las re-
cepciones son los rmejores paliativos, en cambio
en Ushuaia el recelo no ha disminuido. Elles lo
ven asi:

—Este es el mejor puerto natural que tiene el
pais. lbamos en progreso a todo tren. En un afo
habiameos tenido en transito 7 bugues extranje-
ros; dos traian turistas. sAhora, volveran?

Y la pregunta que flota en el aire es: (Qué pasard
cuando wvuelvan a salir los pesqueros?
—Porque no sdle nos bloquearan la salida al
Pacifico; también perjudican una fuerte industria
local, la pesca.

Scbre esto, es palabra autorizada el patron del
pesquerc “Cruz del Sur”. Eduarde Brisighelli, 44
anos, casado, 2 hijos, “'fueguino y a mucha hon-
ra’”’, nacido en las mdirgenes del Lago Buenos
Aires gl 12 de noviembre de 1923, vive de chol-
gas y centollas, que envasa en su propia fabrica.
Brisighelli es el gran actor del “episodio Beagle™:
a &l le secuestraron los chilenos sus implemen-
tos de pesca y lo conminaron a alejarse de
Gable: —"5i hace 20 afos que pescd alli...”
Una ve su rostro curtido v casi solemne y piensa
que este hombre nacid a bordo. Mo es asi. Cu-
riosamente, llegd a Ushuaia vinculado a la inci-
piente aerondutica comercial argentina, como re-
presentante de “Aercposta”, en 1948, Ni sofaba
con la pesca de mariscos. El lo cuenta asi:
—Eran tiempos mis que durcs para la aviacidn.
Una mala calle era la pista y los aviones llega-
ban, tiempo mediante, cada 7 dias. Por lo gene-
ral traian pasajeros y carga... Pero volvian
vacios. Los barcos eran mds seguros. Asi fue que
comenzamos a pensar en cubrir con algo prc-
tico las bodegas “en lastre”. |Y y qué mejor para
enviar a Buenocs Aires que los mariscos de _!a
zona'! La aventura durd poco. Un trust porteno
(de lejos viere la historia) no quizo saber nada
con cholgas y centollas frescas y baratas, que
le arruinaban el megocio. .. Y nos arruinaron a
nosotros. Pero tuvimos fe. Y, ya que estibamos,
seguimos adelante, pescando y envasando.

— Qué capital tienen ahora?

Brisighelli nos mira de recjo y musita: —Entre
22 y 25 millones de pesos, pero hechos con
trabajo.

EM MEDIO ORIENTE

La fibrica de conservas "Lapataia”, sobre la bahia
fueguina del mismo nombre, llega a tener, en
temporada de pesca, hasta 65 personas traba-
jando. Exceptuando el duefio, todos son chilenos.
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El pesquero “Cruz del Sur”, con 7 tripulantes,
también tiene mayoria de trasandinos: sélo Brisi-
ghelli ¥y su maquinista, Tomas Bebdn, son ar-
gentinos.

Esto no es accidental, ni en Ushuaia ni en la
Patagenia. Alli conviven los argentinos con un
elevado porcentaje de chilenos, que en la capital
fueguina llega al 35 % vy en la zona rural al
40 %. Reparticiones estatales como Vialidad
Macional, también tiene mayoria de trabajadores
chilenos. ¥ ni que hablar de los obrajes: un ar-
gentino cada diez chilenos.

Desde la provincia de Magallanes, las radios tra-
bajan dure divulgande encendida prédica pro-
chilena. Desde el sector argentino, Radio Ma-
cional de Ushuaia no puede competir: sus pro-
gramas son “‘demasiado cultos”. El panorama
puede cambiar, ya que se espera inaugurar ofi-
ficialmente un circuito cerrado de televisidn, de
rmayar atractivo popular.

A esta altura, parece irremediable hablar de “*Ar-
gentinizar la Patagonia”. VYeamos como lo ven
los fueguinos;

—A la Patagonia no la van a argentinizar con
discursos. Aqul hay muy poca gente comdn que
sepa lo que es “infraestructura”™. Pero todos sa-
ben, a fondo, lo que ocurre cuando nieva; cuando
hay borrasca, cuande no llegan ni barcos ni avie-
nes ¥y i¢ va agotando lentamente la leche con-
densada. Para nosotros, infraestructura deficiente
es €50 que ha visto usted: un DC-3 “varado™ en
Rio Grande, piloteado por héroes que sobrevuelan
Ushuaia buscando “un hueco en las nubes bajas
para tirarse”. Infraestructura deficiente, es cuan-

do, como ahora, en siete dias no entra otro avién
que uno de Marina. Y la gente corre tras un
diario, una revista de Buenos Aires, para ver si
seguimas siendo argentings. . .

El tono es amargo. Y lo es més, cuando nos ha-
blan “'del lade chileno”,

—Elles tienen magnificos caminos. Y un nacic-
nalismo que no se duerme. Agui enfrente, en
Puerte Williams, tienen pistas aptas para que
aterricen “méquinas grandes”, en cualquier tiem-
po. JCudnde nos tocard a nosotros?

Los dejamos para dirigimos a Lapataia. Habia
comenzado a nevar v el caming es brave. Ocho
kildmetros mas adelante, se rompid un “palier”.
Y quedamos aislades, a mitad de camino. El pai
saje admirable se desdibujaba: fallas de infra-
estructura.

LOS PAPELES

A dos meses del incidente —que estuvo a un
paso de desencadenar graves consecuencias mi-
litares— la situacidn sigue “en estudic”, dmico
dato que se filtra en nuestra Cancilleria. No es
exactamente esa una politica de “frontera fuerte,
gobierno fuerte”. Los “papeles’” no demuestran
el mismo espiritu que animd a la Marina de Gue-
rra cuando debid actuar en forma inmediata, se-
glin se dice, con drdenes del propio Presidente de
abrir el fuego si fuera necesario. Aunque el
fuego no se abrib, valga recordar el significado
de la conocida frase: “MNo perder en la mesa de
negaciaciones lo que se gand en el campo de
batalla™,
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